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2. RESUMO DAS QUANTIDADES



ITEM CcODIGO DISCRIMINAGAO UND. QUANTIDADES ITEM CODIGO DISCRIMINAGCAO UND. QUANTIDADES
1.0 INSTALACAO E MANUTENCAO DE CANTEIROS E ACAMPAMENTOS 4.3 ACABAMENTO E ACESSO EM CONCRETO CICLOPICO
11 COMPOSICAO [Instalagéio e manutencéo de canteiros e acampamentos ud 1,00 4.3.1 | COMPOSICAO |Gradil Metalico m 641,00
4.3.2 2 S 03329 05 |Concreto estr fck=30 Mpa-contr raz uso geral conf e lang. AC/BC m3 20,00
433 2S 0337000 |Formacomum de madeira m2 197,00
4.3.4 4 S 0335300 |Fornecimento, preparo e colocagéo ago CA-50 kg 701,00
2.0 MOBILIZACAO E DESMOBILIZACAO 4.3.5 2S04 00100 |Escavagcdo mecanica de vala em material de 12 categoria m3 108,00
4.3.6 2 S 0530150 |Alvenaria de pedra argamassada 1:3 AC/PC m3 54,00
2.1 COMPOSICAO |Mobilizacdo e desmobilizacdo de pessoal e Equipamentos ud 1,00 4.3.7 350394002 |Reaterro apiloado m3 35,00
4.3.8 4 S 06 010 01 |Defensa semi-maleavel simples (fornecimento/implantacao) m 76,00
3.0 ADMINISTRACAO LOCAL 5.0 SINALIZACAO
3.1 COMPOSICAO |Administracéo local Més 4,00 5.1 4 S 06 200 02 |Fornecimento e implantag&o placa sinalizagéo totalmente refletiva g 0,80 m2 23,00
5.2 4 S 06 200 02 |Fornecimento e implantagéo placa sinalizagéo totalmente refletiva 0,80 x 0,80 m2 20,00
5.3 4 S 06 200 02 |Fornecimento e implantacdo placa sinalizagdo totalmente refletiva 1,20 x 0,40 m2 3,36
5.4 4 S 06 200 02 |Fornecimento e implantagéo placa sinalizacéo totalmente refletiva 1,20 x m2 17,28
4.0 OBRAS DE ARTE ESPECIAIS 55 COMPOSICAO |Cavaletes ud 6,00
5.6 4 S 06 230 51 |Fornecimento e implantagéo de balizador de concreto AC/BC ud 34,00
4.1 INFRAESTRUTURA / MESOESTRUTURA 5.7 COMPOSICAO |Cones ud 40,00
4.1.1 2 S0300002 |Escavagdo em cavas de fundagcdo em material de 12 categoria m3 479,59
4.1.2 2 S 0330052 |Confecgdo e lancamento concreto magro em betoneira AC/BC m3 6,51
4.1.3 | COMPOSICAO |Estaca Metdlica HP 250x62 m 1.064,00
4.1.4 | COMPOSICAO [Corte e arrasamento de estaca und 81,00
4.1.5 | COMPOSICAO [Encamisamento com tubo de concreto 8=0,60 m m 76,00
4.1.6 250332905 |Concreto estr fck=30 Mpa-contr raz uso geral conf e lang. AC/BC (enchimento m3 21,00
4.1.7 2 S 03329 05 |Concreto estr fck=30 Mpa-contr raz uso geral conf e lan¢. AC/BC m3 203,00
4.1.8 2 S 0337000 [Formacomum de madeira m2 746,87
4.1.9 4 S 0335300 |Fornecimento, preparo e colocacéo agco CA-50 kg 20.605,00
4.1.10 | 2S 0351000 [Aparelho apoio em neoprene fretado - fornecimento e aplicagdo kg 94,00
4111 | 2S0311901 |Escoramento com madeira de OAE m3 1.228,00
4.2 SUPERESTRUTURA
4.2.1 2 S 03329 05 |Concreto estr fck=30 Mpa-contr raz uso geral conf e lan¢. AC/BC m3 271,00
4.2.2 2 S 0337000 [Formacomum de madeira m3 1.285,00
4.2.3 4 S 0335300 |Fornecimento, preparo e colocacéo agco CA-50 m3 34.817,00
424 Transporte e posicionamento de vigas pré-moldadas com peso maximo de 21 und 8,00

COMPOSICAO T
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DETALHE DAS RAMPAS DE ACESSOS
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1/100

ESC.

ENCAMISAMENTO DAS ESTACAS

ESC. 1/20

TUBO DE CONCRETO @ 600mm

ENCHIMENTO COM CONCRETO DE 30 MPa.

PERFIL HP 250 X 62

NOTAS:

1— CONCRETO ESTRUTURAL:
— VIGAS E LAJE DA TRAVESSIA: fck> 30 MPa.
— BLOCOS, PILARES, VIGAS E LAJES DAS RAMPAS: fck> 30 MPa.

— FATOR AGUA/CIMENTO < 0,50

2— COBRIMENTO ADOTADO:

— BLOCOS = 4,0cm

— DEMAIS ELEMENTOS = 3,0cm.

3— NEOPRENE DUREZA SHORE= 60

MODULO DE DEFORMAGAO TRANSVERSAL 100t/m
TENSAO MAXIMA 6,5 MPa

ROTAGAO MAXIMA 0,012 rad
4— CLASSE DE AGRESSIVIDADE AMBIENTAL I

5— ESTACA METALICA PERFIL HP 250 X 62
CARGA MAXIMA NA ESTACA— 38t
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FORMA DAS VIGAS PRE—MOLDADAS DISPOSITIVO PARA FIXACAO
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\ 245
SECAO 4-4
ESC.  1/25
24— 175 @ 10.0 c.20-302
°o L 224 —1°
30 30
35— 5 5@ 10.0 ¢15 N15 5@ 10.0 c.15 N155 35—

4 @ 20.0-320

|
20.0-580

215

——— %

|

|
16— 2 x 4 @ 10.0 c.15-370

250
4— 4 ¢ 200-325

70

\

——

300
| 18— 2 X 5 @ 10.0 c.15-295
185

149 @ 6.3 ¢.15 N 34 (P/ V2 E V7)

149 @ 6.3 c.15 N 34(P/ V1/V8 E V2/V7)

165 @ 6.3 c.15 N 34(P/ V1 E V8) 24L
‘

124 @ 1‘0.0 c.20 N 24 10

2002 X 11 @

10.0 C.JZO N

27/2§“‘

20 2 X 8 8 10.0]c.20 N25/26

2 X 11 2 10.0 c.Zd N

$21—2x

27{26 m‘

EL g 10.0—-365

2 6.3—CORR

2 @ 6.3—CORR 4 @ 200 N1
Ig] :H ﬁ:

§ E ———— ——— d

34— 217 @ 6.3 ¢.15-80

15 52 10.0 ¢15 N20 5@ 10.0 c.15 NZCLJ
| [

[ [ [
10 @ 20.0 NB

1
25— 2 x 145 10.0 ¢.20—-220

2 @ 63 N35

2‘1 0]

4 210

[(e]

(-

24
34— 217 @ 6.3 ¢.15-80

| I
5@ 10.0 c.15 N21 ko

m

7— 10 @ 20.0-430
189 189

52
SEGAO 5-5
ESC. 1/25

0c15N16
14 @ 20.0 N2

217 @ 6.3 ¢.15 N34
217 2 6.3 ¢c.15 N 34

175 @ 10.0 ¢.29 N24

2

N T2I

E N E
—e o

[ —

185

10.0 ¢.20 N

*21—2x

27/26

i 10.0-365

27— 2

10 @ 200 N7

VAR (44-64)

X 22 @ 10.0 c.20—-VAR

5

2‘1 0

\

7— 10 @ 20.0-430
189 189

:

T

1

0.0 c¢.15 N 2&

2 0 2 o o

55

l 10 @ 20.0 N8

52
4 @ 10.0 c.15 N16p5
2 2 63N35
s [k SECAO 6—6
= = ESC.  1/25
5 5@ 10.0 ¢15 N17 5@ 10.0 c.15 N175
\I|1|1 5‘ 2 263N35 49 200 N3 2 % 6.3 N35
_ N 5 @ 10.0 c.15rN21 5:|
200 N 8

5@ 10.0 c.1T5TN22

2 6.3—CORR

SECAO 1-1
ESC. 1/25

3
e 24— 124 ¢ 10.0 ¢c.20-302
e 9 [ 224 — 19
2 30 30
|
0 33— 5 5@ 100 ¢15 N15 5% 10.0 c.15 N155 33—
G 2 @ 6.3—CORR 43 200 N1
il | i
©
mH§ E — — d
[0)}
Te]
|
*
n 2 9 e 9 2 o

|5 5@ 10.0 15 N20 5@ 10.0 c.15 N2CL|5

[

|
l 10 @ 20.0 N6
|

25— 2 x 105 @ 10.0 ¢.20-220

SECAO 2-2

ESC. 1/25

5 4@ 100 c.15 N16 4% 10.0

[&)]

22 63N33

14 @ 200 N2

©

=

24

2 %63N33

Moo WTR]

|4| 20.0 N |1|1

5

E. — ) o ===

:

[
5@10.0c.15N2[] s o boodo..

10 @ 200 N7

27— 2 X 11 @ 10.0 c.20-VAR

/
VAR (44—64)

4— 4 ¢ 20.0-325

1 I
5 @ 10.0 ¢.15 N21

18— 2 X 5 @ 1010 ¢.15-295

240

2 X 49 8 100 c.20 25/26 co‘

2 X 80100

1060

23—

70

2 X501

0.0

8- 140 20.0~1190
1090

VAR

140

.20 N25/26

e
9- 100 20.0-}235/
5

1— CONCRETO ESTRUTURAL:
— VIGAS E LAJE DA TRAVESSIA: fck> 30 MPa.

— BLOCOS, PILARES, VIGAS
E LAJES DAS RAMPAS: fck> 30 MPa.

— FATOR AGUA/CIMENTO < 0,50

2— COBRIMENTO ADOTADO:
— BLOCOS = 4,0cm
— DEMAIS ELEMENTOS = 3,0cm.

3— NEOPRENE DUREZA SHORE= 60
MODULO DE DEFORMAGAO TRANSVERSAL 100t/m
TENSAO MAXIMA 6,5 MPa

ROTAGAO MAXIMA 0,012 rad
4— CLASSE DE AGRESSIVIDADE AMBIENTAL ||

5— ESTACA METALICA PERFIL HP 250 X 62
CARGA MAXIMA NA ESTACA— 38t

N ® Q Comprimento
cm m
01 20.0 24 1118 268
02 144 580 835
g 03 24 940 226
©| o4 24 325 78
: 05 60 330 198
E 06 80 995 796
S |07 80 430 344
w | 08 84 1190 1.000
g 09 60 235 141
o 10 8 740 59
S| 11 32 320 102
I 12
;") 13
14
15| 10.0 60 1088 653
16 64 370 237
17 60 1060 636
18 60 295 177
19 60 300 180
20 80 935 748
21 80 365 292
22 60 1130 678
23 60 235 141
24 846 302 2.555
25 1.420 220 3.124
26 1.596 115 1.835
27 176 VAR 422
28 20 790 158
29
30
31
32
33 6.3 16 CORR 366
34 2.092 80 1.674
35 8 CORR 260
RESUMO
ACO D COMP(m) PESO(kg)
20.0 4.047 10.118
L{O)
J 10.0 11.836 7.457
(@]
6.3 2.300 575
PESO TOTAL— 18.150 kg
RAIO DE DOBRAMENTO
@ 20.0 RE=10
RI=8
&
¢
NOTAS:

GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO
SECRETARIA DE TURISMO - SETUR - PRODETUR/PE

RODOVIA
PE-060

ELABORAGCAO DE ESTUDOS DE MELHORAMENTOS VIARIOS NA
RODOVIA PE-060, TRECHO ENTRE A BR-101, DIV. PE/AL, SEGMENTO]
KM 0,00 - KM 2,20 ( PASSAGEM URBANA DO CABO DE SANTO CONSUL
AGOSTINHO) PASSARELA DE PEDESTRE NO KM 1,3

===

PLAN

CONSULTORIA E PLANEJAMENTO

ARMACAO DAS VIGAS DA RAMPA (12 PARTE) DES -

06




12—4 0 20.0-320 ‘

V4 <& V5 (2X) ‘ 15— 12 @ 12.5 c.20-325
ESC.  1/50 | 0 225
- 20.0-320 - B — 4 @ 20.0-109
12—4 2 3— 18 © zoLo 580 5—4 J 36— 12 @ 8.0 c.20—129
| 250 | 330 §—6 @ 20.0-400 —9
| ‘ 4—4 @ 20.0-740 60
‘ 3—18 @ 20.0—580 215 1 200
550 Hz;o// T
- - - 0 c.15—1060 <
1— 4 2 200-325 9— 4 @ 200940 | 215 20 21— 2 X 4 8 10.0 c.15-370 20—2x 58 1° 4
| 90 — . 300 . e
| 2021—2 X 4 8 10.0 ¢.15-370 99 —2 X 5@ 100 c.15-7 Sl | |
‘ — 300 185 240
/
19—2 X'5 @ 10.0 c.15-295 x5 @ 10.0 c.15-1 12 2 10.0 |c‘20 N 3114
20—2
‘ 185 230 @ 6.3 ¢.15 N 42
|

230 0 63 c15 N 42
173 @ 10.0 ¢.20 N 31
15 ~
5 4 5 b
S o x 51 @ 10.0 ¢.20 n30/3 l
1 @ 8.0 c.15 N37
2 X 11 8 10.0 ¢.20|N 20 ¥
) 10.0—1080
29/30 97—2 X 59 |
‘ N‘ 28— 4 @ 10.0-295
2 X 11 @ 10.0 c.20 N ‘ ‘ 575
|
29/30 @ 10.0-935 '
26—2 X5 25— 2 X 5 3 10.0-365 __— Nloo Comprimento
/ 70 - S s
| 85 210 1—10 8 20.0-1110
2 X8 1 01 20.0 8 325 26
25—2 X 5 ¢ 10.0-365 4 02 8 940 75
\2% 70 — 210 9 SECAO 4-4 03 72 580 418
g —10 @ 20.0-430 ESC.  1/25 04 8 740 59
2 X 5@ 10.0-235 89
Var ‘ VR 189 ! 05 8 1090 87
‘ 8 14 @ 200-1190 52 43— 2 ¢ 6.3-224 06 12 400 48
‘ — h — —-—
9\7—10 @ 20.0-235 1090 910 @ 20.0-430 189 SECAO 3-3 07 20 235 47
© [ 140 = ESC. 1/25 31— 12 @ 10.0 ¢.20-302 08 28 1190 333
‘ 9 9 09
100 31— 173 @ 10.0 ¢.20-302 IT 224 — 40 430 172
‘ X o | =1 9 30 10 20 995 199
| SECA0 1-1 SES% 01 225_2 30 30 10 15 @ 6.3 c.15 N 42 10 1 20 1110 222
| ESC. 1/25 : / 2 4 @ 200N5 2 o 12 16 320 51
| | 00
5 50 100 615 N20 5 5 100 015 N205 5 4@ 100 c.15 N21 40 100 c.15 N215 w 41— 5 5 @ 10.0 .15 N20 5@ 10.0 c.15 N205 41— ) - 5 12 8 125 ¢.20 N 15 5 13
4 .0 c Y .0 c. ) 63 N41 2 6.3 N41 14 @ 200 N3 2 6.3 N 41 o 2 @ 6.3—CORR 6 2200N 6 2 @ 6.3—CORR © z 2 6.3 N41 N 14
2 2 6.3 N41 4 8 200 N2 3 6. — : - " g 9 9 1 L <+ | 15| 125 24 325 78
I] [I [I“" | é ' 16 144 250 360
L)
i i ® 0 ® © o] © o T T <+ = L. LJ = L) = < < L [ L] [ ® LJ L] [ [
—_— d E LI IZJ ot ﬁj ﬁ N E d N ﬁ L = I | 17
4 ¢[200 N8 2]20.0 |N I | | \ | " 18 —
|4| 20.0 N |1Q N i N ~ S | & 19 . 20 295 59
b 2 15 5J <+ <+ <+ | E [ 2 40 1060 424
! | ! | | 4 ¢/10.0 N28 =] 2 32 370 118
5@ 10.0 c.15 NZJS e o lood oo 5@ 100 c.15 N25 55 5 @ 10.0 {15 N27 5 0.0 c.15 N275 °, <= . <
10 @ 200 N8 + t t + 15 22 20 790 158
5 ! 5 10 @ 20.0 N9 10 @ 20.0 N 1 2 72 100 (VERTARM. DE Vo) — o | 23 20 235 47
[ 1‘_ [l | | 4 ' ' ' 24 20 1130 226
5@ 10.0 c.15 N2 5 @ 10.0 c.15 N24 o ”
29— 2 X 22 @ 10.0 c.20-VAR 32— 2 x 148 3 10.0 ¢.20-220 < | o |25 40 365 146
g < o — ' 5 26 20 935 187
30\ “ é | S| 27 20 1080 216
2o NS < n |28 8 295 24
g = Q << | 29 88 VAR 211
L
52 52 ~ | 30 680 115 782
s > % S E 370 302 1.117
31 7 o 32 592 220 1.302
—4 @ 80 c.15-246 X [
(]
78 <
ARMAGAO DOS PATAMARES (6X) QUADRO P/ RAMPAS DE ACESSO 8 =
ESC.  1/50 S 49— 2 x 3 2 8.0 c.15-234 35 —
| zl 5| 224 lIs N oo q Comprimento ij | 162 ;ig 2:2
‘ | RAMPA DE ACESSO LADO DIREITO el cm m .
LD G . ESC.  1/50 o 2X2@80c15N 49 48 8.0 28 974 273
| © 49 256 234 599 22
. o co{ S| o i BE—= SEGAO 6—6 50 8 CORR 82 3
| 2 = o) ' i~ S i L I~ ESC. 1/25 51 56 274 153 :; : 8 CORR 277
e . _ . 9 41 r-----—-— | o) : o) o o 52 28 CORR 381 1.136 80 909
8 z z|l . | | z N 50—4 ¢ 8.0-CORR 50—4 ¢ 80-CORR ~ ® - . “orR . 43 4 224 9
Nl © S 10 ofl ol | 0 0 2 44 12 474 57
<+ M To} = A | | - s s 9 69 54
< z z o © o sl | © 45
N = o of ' ol | " ” " 55
M 2 8 5 s % °°'= | ol | © gl I ol e 56 %6
M o o S - T S e s S s ¥ S S S S e o1 | Q A
© " ol & I=E— 1= = : @ = sl | : ~ - 57| 6.3 314 80 251 7
s < o =< - 3\ 48— 2 X 14 @ 8.0 c.15-974 +l | = © 10 RESUMO
~ S ~ =< = 3 i ' 17.5 2 X 14 @ 8.0 c.15 N 48 17.5 '
- M 2 N36 ~ | ™~ ™~
I - ~ 2 N9 I M O | _I_______________________________<_\1 ] T! r AT ACO %, COMP(m) PESO(kg)
< © I ' —=t
3 © 0 ‘ ~ 49— 2 x 50 @ 8.0 c.15-234 RESUMO 20.0 1.737 4.343
- 5
- 17 | 1€ © ¥ 2 x50 280ci15N49 152X14 @ 8.0 c.15 N 51|25 I 224 lls ACO ) COMP(m) PESO(Kg) uola 12.5 438 438
<<
O
. - B 10.0 5.017 3.161
| 10 2 X 50 8 6.3 c.15 N &7 19 14 @ 6.3 c.15 N 5725 S1— 2 x 14 2 80 c.15-274 5 B0 TE98 838 B0 559 .
5] 264 [13 5
Ton aummn ) : <
— N | (]
‘ | 6.3 251 63 6.3 1.252 313
‘ PESO TOTAL— 701 kg PESO TOTAL— 8.347 kg
SECAO 5-5 5 49— 2 X 3 @ 8.0 c.15-234
36 ESC.  1/25 ~ 5 ] oo s
— 23 @ 8.0 ¢.20-129 0
S RAMPA DE ACESSO LADO ESQUERDO 3 )X 2 580 c15 N 49
. C.
50 ESC.  1/50 o NOTAS:
©
S 0 SEGAO 7-7 1— CONCRETO ESTRUTURAL:
0 — % — VIGAS E LAJE DA TRAVESSIA: fck» 30 MPa. _
Q 5 2 X 12 @ 125 c20 N 16 ~ o " ESC. 1/25 — BLOCOS, PILARES, VIGAS g 3— NEOPRENE DUREZA SHORE= 60
© = <+ N o E LAJES DAS RAMPAS: foks 30 MPo MODULO DE DEFORMAGAO TRANSVERSAL 100t/m
) e el e e ) B 0 N 53— 53— 3 ' ' TENSAO MAXIMA 6,5 MPa
< 20 63N44 z z ! 4 ¢ 8.0—-CORR 4 ¢ 8.0—-CORR |
. - - 0 d — FATOR AGUA/CIMENTO < 0,50 ROTAGAO MAXIMA 0,012 rad
2 [iﬁ_‘ \ /4_\ S ; : 9 J9 2— COBRIMENTO ADOTADO: 4— CLASSE DE AGRESSIVIDADE AMBIENTAL I
s| |% e — o " © @ — BLOCOS = 4,0cm 5— ESTACA METALICA PERFIL HP 250 X 62
- SR T S S ST S S S S © © s | |2 4 — DEMAIS ELEMENTOS = 3,0cm.
N 0| N S < L S S S & S e e ¥ e ¥ S & SR £ S— o S— —1 Q CARGA MAXIMA NA ESTACA— 38t
4 x| @ 2 Q2
< x| e s T e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ,L 17.5 2 X 14 @ 80 c.15 N 52 17.5 ,L
N
N ) 1 P
_______________________________________________________________ _I.Q_q‘ —
& ‘ = 49— 2 x 72 @ 8.0 c.15-234 GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO
- 5 SECRETARIA DE TURISMO - SETUR - PRODETUR/PE
: 2 X722 80 c15N49 ~ 15 2X14 @ 8.0 .15 N 91|25 I 224 s
ELABORACAO DE ESTUDOS DE MELHORAMENTOS VIARIOS NA y .
! 51— o x 14 @ 8.0 c.15-274 RODOVIA RopoVIA PE-060, TRECHO ENTRE A BR-101, DIV. PE/AL, SEGMENTO| =S/ =2
H 2 X 72 6.3 c.15 N 57 19 14 6.3 c.15 N 57 25 . * PE-060 KM 0,00 - KM 2,20 (PASSAGEM URBANA DO CABO DE SANTO CONSULPLAN
5 | 264 lIs AGOSTINHO) PASSARELA DE PEDESTRE NO KM 1,3 S LTO HiA EPLANEIAMENTE
ARMAQAO DAS VIGAS DA RAMPA (22 PARTE) DES - 07




Compriment
N ¢ Q omprimento
cm m
ARMAGCAO DA EXTREMIDADE DIREITA (TRAVESSIA) o1| 20.0 16 362 58
ARMAGAO DA VIGA V9 — ELEVAGAO (4X) SEGAO 1-1 ESC.  1/50 02 3 1200 96
ESC. 1/50 ESC. 1/25
90 03 8 925 74
4 -— -
11— 2 2 12.5-CORR (EMENDAS ALTERNADAS—90cm) 30— 74 @ 8.0 c.20-172 17— (2 x6) + 60 10.0-220 04 8 850 70
= c 05 24 1200 288
oL 94 ___Jg 06
25— 10 @ 8.0-CORR (EMENDAS ALTERNADAS—60cm) 30 30 13—6 2 12.5-180 24 717 172
07
50 31— 2 X 74 @ 8.0 c.20-95 130 16 268 43
26— 4 @ 8.0-CORR (EMENDAS ALTERNADAS—60cm) 86 o 08
50 09
48— 2 @ 6.3-CORR (EMENDAS ALTERNADAS—50cm) 32— 74 @ 8.0 c.20-100 10
110 11] 125
7 99 2 6.3 c.15 N49 7 20 50 ; 250 o
- B 3. 7. 3 48 12 24 280 67
| 22 63N . A 13 24 180 43
'J; ‘_4 74 @ 8.0 c.20 N 30/32+ 2 X 74 @ 80 ¢c.20 N 31 J1[3 2 2" CONCRETAGEM /’;’\\
© 2 @125 N1 -7 14
o 9 i :
‘ | < 1 3 — \ 15
oy [ " ]
! ] ] ] ] < : % T | o \} 16
TS T = N .0 ~
= . 17| 10.0
E N28"| | §| N27 ) | 5 n29 3 Y S ‘? P 60 220 132
| |_OI___ :::_____________T______ == —— o —————————————————————o——=o——=——== —=fF==z| _a_ | 5280N25 = 5 918.0 N25 & N Z 18 16 181 29
O ) (o] ) n
| =] My 155 | S 3 ol sf ™ g 2 080N26 | A R g 2 3¢ 19 32 170 54
| I =1 I I =1 I ]
= =1 =1 =] = AV ~ 3 0 g 20 4 265 11
S S S S o
| ‘ 2 2 80N26 0 o © <+ 21 4 245 10
20 ~ 65 2 8.0 c.20 N33/34 20 G ol S - x 22 8 120 10
— & O . N
| ‘ 4 @ 200 N ™ o| J. = 23 12 113 14
. | ) ° M 24
o Vo) 0
120 -4 120 1/2/3/4 ok do. 0 | : . ¥ 25| 8.0 40 CORR 642
< | ' : o 32100 N23 26 28 CORR 490
1—2 @ 20.0-362 1— 2 @ 20.0-362 60 200 N5/6 ~ 4 o
: 2— 2 ¢ 20.0-1200 : : <+ 4 < 27 40 CORR 600
wn ©
600 2X4 @ 8.0 c.15 N 42 28 24 VAR 143
3— 2 @ 20.0-925 33— 65 @ 8.0 c.20—145 3 @ 8 c.20 N [105 15 [ 10 29 24 VAR 126
' 4— 2 ¢ 20.0-880 R 30 296 172 509
19 19 36/3% x 4 680 {5 N 41
1 31 592 95 562
50 50 14 15 I 4 @ 180.0 c.15 N 39 32 296 100 296
5— 3 2 20.0-1200 6— 3 8 20.0-717 ) 39 33 260 145 377
\
16 1134 651 4 280c15N 39 34 318 270 859
120 100 120 35 48 95 46
. 36 24 VAR 29
- S0 37 24 VAR 71
. 6—3 2 200-717 5— 3 2 20.0-1200 5 > 150 8
16 651 1134 16 SECAO 6—6 39 72 100 72
SEGAO 4-4 SEGAO 5-5 ESC.  1/25 40 0 10 —
ESC. 1/25 ESC. 1/25 -
/ / 22— 2 @ 10.0-120 41 22 310 99
42 32 280 90
ARMAGAO DA VIGA VO — PLANTA (4X) ) X &8 100 020 N 17 44=2x 408015113 43 2|  we 49
ESC.  1/50 2063 N48 2 9 6.3 N48 | 0 c 44 32 113 36
30 10
27—2 X 5 @ 8.0 c.15-CORR (EMENDAS ALTERNADAS—60cm) 28 125N 11 . ! 62 125 N 13 45
(;_I ’r:| ‘ ' 3 46
28—6 2 8.0 c.15-VAR 29—6 2 8.0 c.15-VAR VAR . . o S 47
20 20 T L i ©
VAR >c >< VAR 7‘&\/ g < \\-\: L I o 42 2 — 2 48 6.9 8 CORR 131
100 100 N~ | N ——— S
150 20 20 115 5 @ 8.0 N2¥§ 5 2/8.0 N25 Q 42 100 N17_ % ~ 1 o 40 49 396 80 317
2 2 80 N26 |[p d ~ S 0 " 'I/ y ©
~ o - e b .I /
T ~_ N o o o)) 0 o <
|| —_— z o o N S 1213 - < -I / < \o | ¥ 0
. — T L o o 9 [ve) <+ -— — — 00 ~ o)) o)) o))
— E | S x S % |
(o] o
60 49 20N — o S R T - L ‘ 65 o
60 A il - - olo ol
1/2/3/4 S —
5/6 © < 25 25
6| @ 20.0 |N
SEGAO 2-2 RESUMO
ESC.  1/25 16 30 31 30 31 ACO @ COMP(m) PESO(kq)
- _ m g
3 @ 80 c.20-VAR 39—+ @ 8.0 $.15-100 39—+ 2 8.0 $.15-100
VAR VAR 20.0 801 2.003
38— 3 2 8.0-150 39 39 o 12.5 243 243
—_ - 14 0
ARMAGCAO DA EXTREMIDADE ESQUERDA (RAMPA) SEGAO 3-3 = 14 J
ESC. 1/25
ESC.  1/25 / © 10.0 220 164
18 23— 3 @ 10.0-113
— 4 9 10.0-181 8.0 5.238 2.065
12—6 0 12.5-280 FERRAGEM DE ICAMENTO E FRETAGEM (2X) 39
230 2 2 6.3 N48 12 DOBRAR NA FORMA ESC. 1/25 6.3 448 12
50 N){ - 22 125N 11 PESO TOTAL— 4.587 kg
~ ' | nl VAR 14 N ~
~ ' ' > — T O
| | | N [P o 2 o ol | 0 (A
: = - ! ~ g o =3 N (Tj r’l) ! (T‘
2 10.0 1 | 5 @ 8.0 N2 [ f 5 91 8.0 N25 N ] el L : Q FRETAGEM
N Z ; ; S RAIO DE DOBRAMENTO
% .. ‘\'56 ~ | 2 2 80 N26 _ S [ 2 \" flons/ : h | « ESC.  1/25
4 4 - — — _ _ | \ . OJ — . .
90 N < S o 0 :
| | = oy o S | 1o o 19— 2 2 10.0-170 19— 2 & 10.0-170
& : | S— = " - s ‘ 60 o I ~ 30 30 i @ 20.0 RE=10
5 4 8 10.0 c.20'N[18 : R o I © [ [ )\ | 2 10 10 RI=8
| : 4 3 200 N ; ~ — < o S — ——— —/ ¢
o ~ p|—— 0| © 0 P < = 16 16 10 10 30 ®
= | I : e w M ety M | S L + | 20 20
E " — i ~ j 1/2/3/4 © 34 = | N
< .
S 10 10 8 8.0 c15 N 100 3 JJ 8.9 .20 N36/37 60 200 N5/6 35
r T
34/39/40 4 30 31 100 DETALHE DA LIGAGAO TRANSVERSAL
M 36— 3 @ 8.0 c.20-VAR 39 ESC. 1/25
35—2 x 6 8 8.0 c.15-95 R [0 2 89157100 '
39
80 ‘
~ 14 14 26—2 X 3 @ 8.0-CORR .
= [;I I:] NOTAS:
, , 1— CONCRETO ESTRUTURAL:
VISTA DO FECHAMENTO LATERAL (2X) ARMAGAO DO FECHAMENTO LATERAL (2X) = | T - \élfggOSE LS‘&REQ TSQXESS'A: fek> 30 MPa.
ESC.  1/25 ESC. 1725 SEGRO 7-7 E LAJES DAS RAMPAS: fck> 30 MPa.
ESC. 1/25
~ — FATOR AGUA/CIMENTO < 0,50
T) To) 4 /
M M . " 2— COBRIMENTO ADOTADO:
_ _ < 14 — BLOCOS = 4,0cm
/ \ T - ] — DEMAIS ELEMENTOS = 3,0cm.
n n o
1 ° 1 | 0 N -
S S L N 3— NEOPRENE DUREZA SHORE= 60
o '// a \\- J 9 MOGDULO DE DEFORMAGAO TRANSVERSAL 100t/m
o N o0 e P 9 2 X TENSAO MAXIMA 8,5 MPa
| S \ L o ROTAGAO MAXIMA 0,015 rad
© . © . 0
< // < \\ L © 2 2X 48 100 c20 N17 4— CLASSE DE AGRESSIVIDADE AMBIENTAL I
. . = - =7 ]
« ( « \ - N o 2 X 40100 c20 N17 5— ESTACA METALICA PERFIL HP 250 X 62
o] .J o | L. | 30 | 30 CARGA MAXIMA NA ESTACA-
— — I — d. | |
5 9 @ 8.0 c.io N 34 T. < L J
| ' | N - -
43— 2 X 6 @ 8.0|c.15-VAR 2 @ 100 N20
21— 2 2 10.0-245 12| VAR |12 4 @ 100 N17 6|@[10.0\N17 4 @ 10.0 N17
L
\
185 60 | - [ GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO
‘ SECRETARIA DE TURISMO - SETUR - PRODETUR/PE
50 ~ 50
ELABORACAO DE ESTUDOS DE MELHORAMENTOS VIARIOS NA —
20— 2 2 10.0-265 RODOVIA RopoVIA PE-060, TRECHO ENTRE A BR-101, DIV. PE/AL, SEGMENTO| =S/ =2
_ KM 0,00 - KM 2,20 (PASSAGEM URBANA DO CABO DE SANTO
165 PE-060 AGOSTINHO) PASSARELA DE PEDESTRE NO KM 1,3 &gﬂf}!kﬂ;ﬂ!
ARMACAO DAS VIGAS V9 DES - 08




ARMAGAO DA VIGA V10 — ELEVAGAO (4X)

ESC. 1/50
9— 2 ¥ 12.5-CORR (EMENDAS ALTERNADAS—90cm)
25— 10 @ 8.0—CORR (EMENDAS ALTERNADAS—60cm)
26— 4 @ 8.0-CORR (EMENDAS ALTERNADAS—60cm)
48— 2 @ 6.3-CORR (EMENDAS ALTERNADAS—50cm)
7.6 88 2 6.3 c.15 N 49 7.6
Ho ‘_4 66 @ 8.0 c.20 N 30/32 + 2 X 66 @ 8.0 c.20 N31 1|c
| 2 |
=}
= ] ] ] ]
« =
=R N28 | > 27 v of 5 n28
A —— | [——————— |} S——— ———————————— J |
z '\ ———————————————————————————————————————————————————————— 4
Q

[\

54 9 80 c.20 N 33/34

1— 1 @ 20.0-615

2— 1 @ 20.0-925

2— 1 @ 20.0-925

1— 1 2 20.0-615

50
>0 \ 3— 3 @ 20.0-1200 A— 3 0 200-452 J
16 1134 651 16
120 100 120
> L 4—3 ¢ 20.0-452 3— 3 @ 20.0-1200 J >0
16 386 1134 16
ARMAGAO DA VIGA V10 — PLANTA (4X)
ESC.  1/50
27—2 X 5 @ 8.0 c.15—CORR (EMENDAS ALTERNADAS—60cm)
28—6 @ 8.0 c.15-VAR ”0 ”0 28—56 2 8.0 c.15-VAR
VAR Rczo m VAR
115 5 115
\ /
|| — = |
FERRAGEM DE ICAMENTO E FRETAGEM (2X)
ESC.  1/25
|
32
) 2_ | e o’%@
| s FRETAGEM
| I ESC.  1/25
. & 7
| ~ N 28NS 18— 2 @ 10.0-170 18— 2 g 10.0-170
. NERE N4 0 10
| n 30 30 30
|V 10 10
g . . — — | T)m 16730 10 10 30
B |
35
100
ARMACAO DAS TRANSVERSINAS (6X)
ESC.  1/25
SECAO 6-6
© 4 ESCC. 1/25
4 %80 c15 N43
. 2@ 100 N16
N o)
:'> 14 M
2l B1 T2
) <
| o~
M
*

52 80 N2%/ ||I i 5

SEGAO

ESC.

1-1

1/25

30— 66 @ 8.0 c.20-172

oL 94 ____ g
30 30
31— 2 X 66 @ 8.0 ¢c.20-95

86 o

32— 66 @ 8.0 ¢.20-100

50

20263N48 ,

50

ETAPA DE CONCRETAGEM

[(e]

['—l

| /2@ 125 N9

26
— 14
\ A

(S v
52 8.0 N25 ~
2 280 N26 | Af

49— 388 @ 6.3 c.15-80
24

2 280 N26 |

1
Lo
pm—
@

5

o0
o
z

N

(8]

109

2 20.0 N

30

34— 54 @ 8.0 c.20-270

6 20.0

2X5@ 80 c15N27

N3/4

33— 54 @ 8.0 ¢.20-145

19 N\ 19
14 14

39

SEGAO 2-2

ESC. 1/25

2 @ 6.3 N48

22125 N9

VAR

26

W —

:‘I |
. N |
~

Q

8.0 N25

2 @80 N26 |[F .

109

2@20.0N(

15

36— 3 @ 8.0 c.20—VAR

1,2 b

6 20.0

N3/4
35— 3 2 8.0 c.20-VAR

VAR N\ VAR
14 14

39

6 @ 80 c.15 N 28

LIGAGAO DAS LAJES (3X)

ESC.

1/25

50— 2 x 2 @ 6.3-115

7% 2 X

8 6.3 c15 N 7.9

7.5 8

49

8.0 c.15 N 417.%

04

2 063

SEGAO 3-3

ESC. 1/25

N48

42 100 N15_

2 X 4@ 100 c20N 15

101

15, 6 @ 8.0 c.15

30
37—+ 2 8.0
39

©

Cd

24

[

84 c.15 |~42L
f

49— 8 ¢ 6.3 c.15-80 (2X)

I.O‘

DETALHE DA LIGAGAO TRANSVERSAL

ESC.

1/25

26—2 X 3 @ 8.0-CORR

— | -

31
.15-100

2% 63N50 2X 4@ 100 c20 N15

4 @ 100 N15

11 PO |

[al

2 2 63N50

30

L T T

A
]

4 @ 10.0 N15

8 |

42— 8 @ 8.0 c.15-240 I8

224

NOTAS:

1— CONCRETO ESTRUTURAL:
— VIGAS E LAJE DA TRAVESSIA: fck> 30 MPa.

— BLOCOS, PILARES, VIGAS

E LAJES DAS RAMPAS: fck> 30 MPa.

— FATOR AGUA/CIMENTO < 0,50

2— COBRIMENTO ADOTADO:
— BLOCOS =

4,0cm
— DEMAIS ELEMENTOS =

3,0cm.

3— NEOPRENE DUREZA SHORE= 60

MODULO DE DEFORMAGAO TRANSVERSAL 100t/m
TENSAO MAXIMA 6,5 MPa

ROTAGAO MAXIMA 0,012 rad
4— CLASSE DE AGRESSIVIDADE AMBIENTAL ||

5— ESTACA METALICA PERFIL HP 250 X 62
CARGA MAXIMA NA ESTACA— 38t

N ® Comprimento
cm m
ARMACAO DA EXTREMIDADE (2X) o1l 200 615 49
ESC. 1/50 02 8 925 74
03 24 1200 288
15— (2 x 6) + 6 @ 10.0-220 04 24 452 108
05 16 268 43
10—6 @ 12.5-180 06
07
130 08
50 oo| 125 8 CORR 112
10 48 180 86
110 11
12
N " 4
4 <+ /’:Q\ 3
. 7 - 14
| 29 100N16° =2~ \
| /j;’/ \ 15| 10.0 96 220 211
: ~Z \} 16 16 120 19
™ 17 24 13 27
N = 18 32 170 54
10 o 19
s 0]
e} Q| O 20
— <™ 21
00
- = 22
) ~N
< 23
” 24
< 25| 80 40 CORR 550
: 39 100N17 26 24 CORR 355
m‘ 27 40 CORR 508
*
2X4 @ 8.0 c.15 N 40 28 48 VAR 250
39 8D c.20 N 105 15 | 0 29 __ __ __
30 264 172 454
35/36 2 x 4 0 80 c.{5 N38
31 528 95 502
15 | 40 180-0 c.15 N 37 32 264 100 264
33 216 145 313
49 80c15N 37 34 216 270 583
35 24 VAR 29
36 24 VAR 71
37 64 100 64
38 64 310 198
SEQAO 4-4 39 64 113 72
ESC.  1/25
40 64 280 179
16— 2 2 10.0-120 e o4 578 67
42 24 240 58
39— 2 X 4 ¥ 80 c.15-113 43 24 170 41
44
45
6 @ 125 N (10 - o 46
| o X 47
e 00 0 48 6.3 8 CORR 109
r? 42 N T S
& b ] o 49 400 80 320
f z ] > 40 50 12 115 14
o e A o
® X 4 5
< N - o0 ~ °l° o)
=< Q / |
~ © 65 o
| © <
(Vo)
M 25 25
RESUMO
30 1
ACO %) COMP(m) PESO(kg)
37— 8.0 $.15—100
20.0 562 1.405
39 S 12.5 198 198
|
74 s
17— 3 @ 10.0-1 10.0 311 196
8.0 4.558 1.823
39
6.3 443 111
PESO TOTAL— 3.733 kg
SECAO 5-5
ESC.  1/25 RAIO DE DOBRAMENTO
41— 8 ¢ 8.0 c.15-278
9 LJ 224 Lls @ 20.0 RE=10
9 9 RI=8
2 X 40 100 c20N15 g

GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO
SECRETARIA DE TURISMO - SETUR - PRODETUR/PE

ELABORACAO DE ESTUDOS DE MELHORAMENTOS VIARIOS NA _
RODOVIA RoDoVIA PE-060, TRECHO ENTRE A BR-101, DIV. PE/AL, SEGMENTO| =S/ =2
. KM 0,00 - KM 2,20 (PASSAGEM URBANA DO CABO DE SANTO LA
PE-060 AGOSTINHO) PASSARELA DE PEDESTRE NO KM 1,3 C‘Oﬂ!ﬁ}fhﬂmﬂ
ARMACAQO DAS VIGAS V10 DES - 09




3.1 DETALHES DA DEFENSA METALICA



1660

——

PISTA DE ROLAMENTO

_

400 o 800 1100

=MALEAVEL METALICA

. ;—&?
— FHET __._\
= 180/80_CANTEIRQ __——
J T

ACOSTAMENTO
—~

1440

PISTA DE ROLAMENTO

EST. 2 + 13,00
) —

7 3

| CANTEIRO CENTRAL

PISTA DE ROLAMENTO

< —
S8
ACOSTAMENTO
[ N I N - T— —
CANTEIRO L)
DEFENSA SEMI-MALEAVEL METALP_/
| 400 l 1500 1 w00 |
T T T T

1660

PISTA DE ROLAMENTO
e

GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO
SECRETARIA DE TURISMO - SETUR - PRODETUR/PE

ELABORAGAO DE ESTUDOS DE MELHORAMENTOS VIARIOS NA
RODOVIA PE-060, TRECHO ENTRE A BR-101, DIV. PE/AL, SEGMENTO
KM 0,00 - KM 2,20 (PASSAGEM URBANA DO CABO DE SANTO
AGOSTINHO), PASSARELA DE PEDESTRES NO KM 1,3

RODOVIA
PE-060

= =
CONSULPLAN

CONSULTORIA E PLANEJAMENTO

DETALHES DA DEFENSA SEMI-MALEAVEL METALICA

DES. - 01




- 4300 -
[, ]
‘_ 4000 ‘1‘
PERFIL W - ESC. 1.4
i
r* 'y

PLAQUETA PARA FIXACAO DE DEFENSA ESC. 1:2

©y

25

\
i

~
F

40

115

1) ACABAMENTO
ZINCAGEM AFOGO

ESPESSURA DA CAMADA DE ZINCO MIN. 50 Um.

2) CONTRO

VERIFICAR ESPESSURA DA CAMADA POR MEIO DE MEDIDOR

<25, POSTE C-150

=) 1
3 B 12

150

75

1800

| 150, 15
25 'y
75 '
B JF KT ==
7 g FALCO :
150 _,_150 i
o 4 !
RI + |
= 3 : S
-~ N
ESPACADOR !
|
! ©
-
v L Y oy
B 4ﬁ7 [ L)

30

140

b
30,

DEFENSA ESPACADOR ESC. 1:4

ELETROMAGNETIQO ESTABELECENDO MEDIA DE 15 LEITURAS PO m*
A CAMADA DEVERA SER CONTINUA E LIVRE DE DEFEITOS VISIVEIS.

3) MATERIAIS

UST-37-1 OU EQUIVALENTE.

'/7 ESPACADOR

CALCO

PERFIL C-150

ANCORAGEM DA DEFENSA

---F==223

CALCO

PLAQUETA ESP. Ch 5mm.

=t

i
T
!
|
|
i
i
|
!
.
\i/
200

|

f
41;0

i

:.gi__.é_,(__

POSICAO DOS FUROS
CALCO ESC. 1:4

PROPRIEDADES DO ACO

150

1800
VISTA EXPLODIDA DA DEFENSA LATERAL

ESPACADOR

A- LIMITE DE RESITENCIA : 37 a 45 kg/mm2
B - LIMITE DE ESCOAMENTO: 24 kg/mm (MINIMO)
C- ALONGAMENTO 18% (MINIMO)

by Aol

NO PERFIL W

ESC. 1:2

D- ENSAIO DE DOBRAMENTO SOBRE UM DIAMETRO DE 180°

QUALIDADE.

POSTE C-150

NOTA: TODO MATERIAL ESTARA SUJEITO A CONTROLE DE

GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO
SECRETARIA DE TURISMO - SETUR - PRODETUR/PE

RODOVIA
PE-060

ELABORAGAO DE ESTUDOS DE MELHORAMENTOS VIARIOS NA
RODOVIA PE-060, TRECHO ENTRE A BR-101, DIV. PE/AL, SEGMENTO
KM 0,00 - KM 2,20 (PASSAGEM URBANA DO CABO DE SANTO
AGOSTINHO), PASSARELA DE PEDESTRES NO KM 1,3

===
CONSULPLAN

CONSULTORIA E PLANEJAMENTO

DETALHES DA IMPLANTACAO DA DEFENSA

DES. - 02




4. CANTEIRO DE OBRAS



7

05/06

A,

777
fﬁj/ﬂ

AL
%

2

6

e 6 ADMINISTRAGAO / FISCALIZACAO
REFEITORIO
BANHEIRO / VESTIARIOS
PATIO DE PEROSITO
SERVICO DEPOSITO

;’f 7 NUMERO EDIFICACAO / AREA
5 07 5
GUARITA
f’ff’f f::

AREA DO CANTEIRO = 400,00m? (20X20m)

CONVENGOES:

A " " # AREACOBERTA

Km1,3—

PASSARELA PE-060
(CABO DE SANTO AGOSTINHO)

GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO
SECRETARIA DE TURISMO - SETUR - PRODETUR/PE

RODOVIA
PE-060

ELABORAGAO DE ESTUDOS DE MELHORAMENTOS VIARIOS NA
RODOVIA PE-060, TRECHO ENTRE A BR-101, DIV. PE/AL, SEGMENTO
KM 0,00 - KM 2,20 (PASSAGEM URBANA DO CABO DE SANTO
AGOSTINHO), PASSARELA DE PEDESTRES NO KM 1,3

=== =
CONSULPLAN

CONSULTORIA E PLANEJAMENTO

LAYOUT DO CANTEIRO

DES. - 4.1




5. PROJETO DE SINALIZACAO EM FASE
DE OBRAS



SINALIZAGAO DE OBRA - VIA LOCAL

QUANTIDADES

SINAIS DE ©=10,80 04
SINAIS DE 0,80 x 0,80 04
SINAIS DE 1,20 x 0,40 01
SINAIS DE 1,20x 0,80 04

I: 100 m I:

FIM DAS OBRAS ‘

EM OBRAS EM OBRAS
A 350 m A 650 m

EM OBRAS EM OBRAS EM OBRAS
A 500 m A300m A 100 m

DESVIO TOTAL - CLASSE Il

‘ FIM DAS OBRAS

150 m

50m [ 100 m I'

:
— QUANTIDADES

pesioo TRECHO. CONES 10

SINAIS DE @=0,80 09

SINAIS DE 0,80 x 0,80 08

SINAIS DE 1,20 x 0,40 04

£t OBRAS £l 0BRAS SINAIS DE 1,20 x 0,80 06
CAVALETES 06
BALIZADORES 34

GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO
SECRETARIA DE TURISMO - SETUR - PRODETUR/PE

ELABORACAO DE ESTUDOS DE MELHORAMENTOS VIARIOS NA W
RODOVIA RODOVIA PE-060, TRECHO ENTRE A BR-101, DIV, PE/AL, SEGMENTO ===
PE-060 KM 0,00 - KM 2,20 (PASSAGEM URBANA DO CABO DE SANTO CONSULPLAN
AGOSTINHO), PASSARELA DE PEDESTRES NO KM 1,3 CONSULTORIA E PLANEJAMENTO

SINALIZAGAO DE OBRAS E EMERGENCIAIS DES. -5.1




SINALIZAGCAO DE OBRAS PISTA DUPLA

PHOPOP® &

EM OBRAS EM OBRAS EM OBRAS
VIA LOCAL
J 50 m -| ACOSTAMENTO J 100 m 100 m ] 100 m 100 m ] 150 m
] CANTEIRO CENTRAL ] 1 ) y ) 1
ACOSTAMENTO
VIA LOCAL

QUANTIDADES

SINAIS DE ©=0,80

SINAIS DE 0,80 x 0,80
SINAIS DE 1,20 x 0,40
SINAIS DE 1,20 x 0,80

10
08
02
08

GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO
SECRETARIA DE TURISMO - SETUR - PRODETUR/PE

ELABORAGAO DE ESTUDOS DE MELHORAMENTOS VIARIOS NA

SINALIZAGAO DE OBRAS E EMERGENCIAIS

RODOVIA RODOVIA PE-060, TRECHO ENTRE A BR-101, DIV. PE/AL, SEGMENTO
PE-060 KM 0,00 - KM 2,20 (PASSAGEM URBANA DO CABO DE SANTO CONSULPLAN|
AGOSTINHO), PASSARELA DE PEDESTRES NO KM 1,3 CONSULTORIA E PLANEJAMENTO
DES.-5.2




A-21b.1

0,80 x 0,80

A-21a.1

0,80 x 0,80

FAIXA ESQUERDA
IMPEDIDA
A m

1,20 x 0,80

0,80 x 0,80

FAIXA CENTRAL
IMPEDIDA
A m

MAQUINAS
NA PISTA
A m

1,20 x 0,80

A-51

1,20 x 0,80

I 33

EM OBRAS
EXTENSAO  km

1,20 x 0,80

I 34

FIM DAS OBRAS

1,20 x 0,40

PESO MAXIMO

1,20 x 0,40

0,80 x 0,80
CAMINHOES
NA PISTA
A m
1,20 x 0,80
I 35.1
* DESVIO
1,20 x 0,40
I 35.2
DESVIO *
1,20 x 0,40
MAO DUPLA
1,20 x 0,40

A-21c.1

0,80 x 0,80

A-24.1

FAIXA DIREITA

IMPEDIDA
A m
1,20 x 0,80
A-28.1

0,80 x 0,80

RE 1

TRECHO
IMPEDIDO

1,20 x 0,80

RE 2

TRECHO
IMPEDIDO
A m

1,20 x 0,80

0,80 x 0,80
EM OBRAS
A m
1,20 x 0,80

0,80 x 0,80

R 19.4

20,80

R 14.1

@ 0,80

A-24.2

0,80 x 0,80

A-24.3

0,80 x 0,80

OBRAS NO
ACOSTAMENTO
A m

1,20 x 0,80

R 19.6

2 0,80

R 28.1

@ 0,80

TRABALHANDO

HOMENS

A m

A-54
0,80 x 080|

1,20 x 0,80

A-55
0,80 x 0,80 |

R 19.8

2 0,80

GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO
SECRETARIA DE TURISMO - SETUR - PRODETUR/PE

RODOVIA
PE-060

ELABORACAO DE ESTUDOS DE MELHORAMENTOS VIARIOS NA
RODOVIA PE-060, TRECHO ENTRE A BR-101, DIV. PE/AL, SEGMENTO
KM 0,00 - KM 2,20 (PASSAGEM URBANA DO CABO DE SANTO
AGOSTINHO), PASSARELA DE PEDESTRES NO KM 1,3

= =
CONSULPLAN

CONSULTORIA E PLANEJAMENTO

SINALIZAGAO DE OBRAS E EMERGENCIAIS

DES.-5.3




BARREIRA TIPICAS

/0,20,0,20

0,20, 0,30 0,20 0,30,0,20. 0,30

MOVEL

S I I4
SO0 4

DESMONTAVEL

DOBRAVEL

1,50

1,50

1,50

1,50

0,70

0,05

DISPOSITIVOS DE CANALIZACAO

VARIAVEL

VARIAVEL

0,20 0,30 0,20 0,30 /0,20, 0,30 |

CONE

0,06

0,40

o0L'0'0L'0

| NP

[0} 40)

BALIZADOR

0
@«
<)

0,10

2,00

( TAMBOR DE ACO )

G.'0

| |
10,30

MARCADOR TUBULAR

GOVERNO DO ESTADO DE PERNAMBUCO
SECRETARIA DE TURISMO - SETUR - PRODETUR/PE

ELABORAGAO DE ESTUDOS DE MELHORAMENTOS VIARIOS NA gy W

RODOVIA RODOVIA PE-060, TRECHO ENTRE A BR-101, DIV. PE/AL, SEGMENTO =y =

PE-060 KM 0,00 - KM 2,20 (PASSAGEM URBANA DO CABO DE SANTO CONSULPLAN

AGOSTINHO), PASSARELA DE PEDESTRES NO KM 1,3 CONSULTORIA E PLANEJAMENTO
SINALIZAGAO DE OBRAS E EMERGENCIAIS DES.-54




w/_\—/

CONSULTORIA E PLANEJAMENTO






